
 

 

 

NOTĂ DE FUNDAMENTARE 
 

 

 

 

Secţiunea 1 

Titlul proiectului de act normativ 

 

 

HOTĂRÂRE DE GUVERN 

privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investiţii 

 “Reabilitarea liniei de cale ferată Braşov-Simeria, componentă a Coridorului 

Rin - Dunăre, pentru circulaţia trenurilor cu viteza maximă de 160 km/h, 

tronsonul Braşov – Sighişoara”  

 

 

 

Secţiunea a 2-a 

Motivul emiterii actului normativ 

1.Descrierea 

situaţiei 

actuale 

Actuala linie cf Braşov - Sighişoara are o lungime de 129,127 km, linie dublă 

electrificată și reprezintă aproximativ 15% din lungimea Coridorului Rin - 

Dunăre aflat pe teritoriul României. Linia este exploatată atât pentru traficul de 

călători, cât și pentru traficul de marfă, iar în prezent are 14 puncte de secționare, 

stații și halte de mișcare și anume: Brașov, Stupini, Bod, Feldioara, Apaţa, 

Augustin, Racoş, Rupea, Caţa, Beia, Mureni, Vînători, Albeşti Târnava, 

Sighişoara. De asemenea, mai sunt prezente și 10 halte și puncte de oprire în linie 

curentă: Rotbav (h), Vadu Roșu (h), Măieruș (hc), Ormeniș (hc), Mateiaş (hc), 

Paloș Ardeal (h), Dârju (h), Archita (h), Feleag (h), Saschiz (h).  

Traseul actual al liniei CF Brașov-Sighișoara 

Linia ferată este sinuoasă pe aproape întreg traseul (după stația Feldioara) din 

cauza amplasamentului topografic, urmărind linia Râului Olt până la Homorod și 

ulterior de-a lungul altor râuri mici (Paloşul, Archita) având Munţii Perşani în 

stânga și Munții Baraolt la dreapta. De la Vânatori la Sighişoara tronsonul de 

linie înaintează pe Valea Târnava Mare și continuă către Secţiunea Sighişoara-

Coşlariu.  

Construcția liniei a fost începută în anul 1872 și a fost terminată ca linie simplă 

de cale ferată în anul 1873. Între anii 1971-1975 au fost efectuate lucrări în 

vederea dublării liniei. Linia de cale ferată a fost electrificată în diferite etape 

între anii 1965-1982. Secţiunea existentă are o lungime de 129,127 km de la km 

169+120, semnal de intrare existent în capătul X al stației Brașov (km 170+265 

kilometraj existent corectat) şi km 299+392, semnal de intrare existent în capătul 

Y al staţiei Sighişoara, linie dublă electrificată cu instalaţii de bloc de linie 

automat.  

Traseul trece prin 3 judeţe, respectiv Braşov, Harghita şi Mureş si începe de 

la Braşov (cota 560 m), traversează depresiunea Bârsei, continuă pe valea Oltului 

între munţii Perşani la vest şi Baraolt la est, traversează interfluviul dintre Olt şi 

Târnava Mare, urcă la tunelul Beia (cota 590 m), coboară la Archita şi Vânători 

după care continuă traseul pe valea Târnavei Mari până la Sighişoara (cota 316 



m), străbătând un teren cu relief accidentat între râurile Olt şi Târnava Mare.  

Panta caracteristică este de 11 mm/m în sensul Braşov-Sighişoara și 10 

mm/m în sensul Sighişoara-Braşov. Raza minimă a curbelor este de 274 m. 

Principalele probleme și constrângeri ale liniei de cale ferată și a gărilor 

aferente sunt cauzate în parte de parametrii iniţiali ai liniei (razele reduse ale 

curbelor care impun reducerea vitezei), iar pe de altă parte fondurile insuficiente 

alocate pe parcursul ultimilor ani pentru lucrări de reparații capitale și 

mentenanță. 

2.Schimbări 

preconizate 

Proiectul de reabilitare a secțiunii de cale ferată Brașov - Sighișoara își 

propune să realizeze inter-operabilitatea infrastructurii feroviare de-a lungul 

Coridorului Rin - Dunăre și să îmbunătățească calitatea serviciilor feroviare prin 

modernizarea infrastructurii feroviare, prin creșterea vitezei maxime operaționale 

la 160 km/h pentru trenurile de călători și la 120 km/h pentru trenurile de marfă.  

Lucrările de reabilitare necesare pentru calea ferată Brașov - Sighișoara constau, 

în principal, în: 

- Lucrări de îmbunătățire a amplasamentului tronsonului feroviar existent, 

din punct de vedere geometric (rectificarea curbelor și a curbelor de 

tranziție și rectificarea nivelului) - 130 km 

- Constructie peroane, copertine, tuneluri pietonale 

- Poduri, podețe și viaducte 

- Pasaje rutiere denivelate 

- Lucrări terasamente 

- Suprastructura feroviară 

- Apărări maluri, sisteme de evacuarea apelor 

- Interlocking  

- Tuneluri 

- Lucrări de energoalimentare – substații tracțiune electrică 

- Protecția instalațiilor din cale și vecinatate 

- Linia de contact 

- Lucrări civile clădiri 

- Instalații electrice, sanitare și termotehnice pentru clădiri 

- Telecomunicații – fibra optică 

- Reabilitarea clădirilor din stații, spații destinate instalațiilor tehnologice și 

publicului călător  

- Reabilitarea instalațiilor de tracțiune electrică Centralizare electronica  

- Reabilitarea sistemului INDUSI existent  

- GSMR, ERTMS nivel 2  

- Treceri la nivel - Instalarea  sistemelor automate pentru trecerile de nivel 

cu semibariera dublă. 

- Interferențe cu drumuri locale 

- Relocari utilitati identificate 

    Linia va îndeplini condiţiile tehnice necesare pentru circulaţia trenurilor cu o 

viteză maximă de 160km/h pentru trenurile de călători şi 120 km/h pentru 

trenurile de marfă, ceea ce va conduce la reducerea timpului de călătorie de la 

101 min la 47 min pentru trenurile de călători de lung parcurs. 

Prognoze pe termen mediu şi lung, beneficii: 

- Generarea de noi locuri de muncă, pe perioada de implementare a 

proiectului; 

- Economii la nivelul costurilor de întreţinere a infrastructurii;  

- Economii la nivelul costurilor de operare a infrastructurii; 

- Economii la nivelul costurilor aferente trenurilor;  

- Economie de timp pentru călători;  

- Economie de timp pentru transportul de marfă;  

- Câștiguri în eficiență;  

- Economii la nivelul emisiilor de CO2;  



- Economii la nivelul costurilor aferente accidentelor;  

- Reducerea poluării. 

 

3.Alte 

informaţii 

. Cost specific: 

Nr.

Cost/Standard de 

Cost cf. HG 1.394 

din 2010

Cost/Standard de 

Cost cf. HG 1.394 din 

2010 

Cost/Proiect Brasov - 

Sighisoara*)

Cost/Proiect Brasov - 

Sighisoara*)

Crt. [Lei/1 km] [Euro/1 km] [Lei/1 km] [Euro/1 km]

(exclusiv TVA) (exclusiv TVA) (exclusiv TVA) (exclusiv TVA)

1.
Suprastructură şi

terasamente CF
8.065.720 1.920.410 5.674.351 1.246.042 -2.391.369

2.
Instalaţii CED, BLA,

TTR
875.863 208.539 805.039 176.780 -70.824

3.
Protecții instalaţii cale

şi vecinătate
58.768 13.992 37.710 8.281 -21.058

4. Linie de contact 155.648 37.059 518.368 113.829 362.720

309,65

4,5539 lei

Explicitarea costurilor a fost efectuată în condiţii similare celor din HG nr.1.394/2010 privind aprobarea standardelor de cost  

pentru obiective de investitii finantate din fonduri publice din domeniul infrastructurii nationale de transport, pentru o 

linie C.F. simplă, cu instalaţii de electrificare, semnalizare şi telecomunicaţii.

Diferente

1 euro la 30.06.2017 =

7.035.468 1.544.932 -2.120.532

lungime desfasurata a liniei = km

Construcţii şi instalații

TOTAL COST

Construcții şi instalaţii (C+I)
9.156.000 2.180.000

 

Cost/
Linie de cale ferată 

simplă desfăşurată

Proiect  Brasov - 

Sighisoara  [Lei/1 km] 

(exclusiv TVA)

Nr. Crt.
Valoare                          

RON, fără TVA
Km

0 1 2=4/5 3 4 5

1
Suprastructură şi

terasamente
5.674.351

4.1.a + 4.1.b + 4.1.c +

4.1.f
1.757.062.704 309,65

2 Instalaţii CED, BLA, TTR 805.039

4.1.g + 4.1.1.h + 4.1.i

+ 4.2.g + 4.2.1.h +

4.2.i + 4.3.g + 4.3.1.h

+ 4.3.i

249.280.304 309,65

3
Protecţii instalaţii cale şi

vecinătate
37.710 4.1.l + 4.3.l 11.676.974 309,65

4 Linie de contact 518.368 4.1.k 160.512.679 309,65

7.035.468 2.178.532.662

*)Notă:

-  Linia de contact se înlocuieşte în totalitate (stâlpi metalici tip H noi, elemente de prindere şi ancorare noi, 

cablu purtător nou şi fir de contact nou);

-  Nu s-au luat în calcul instalațiile de energoalimentare (substaţie de tracţiune, PS, PSS, etc.) şi nici instalaţiile 

de iluminat exterior;

-  Nu s-a luat în calcul introducerea ERTMS/ETCS Nivel 2 + GSM R;

-  Nu au fost luate în calcul construcțiile din staţii (peroane, pasarele, copertine, facilităţi călători,etc.).

1  Pentru secțiunea  c.f.  Brasov - Sighisoara determinarea costurilor a fost făcută, în următoarele condiţii:

TO TAL CO ST Construcţii şi

instalaţii  (C+I)

-  Calculul a fost efectuat pentru 309,65 km linie de cale ferată simplă (inclusiv liniile din statii) iar lucrarile se 

desfășoară pe o distanță de 50,15 km pe vechiul amplasament de cale ferata dubla si pe o distanță de 62,40 km 

pe un amplasament nou de cale ferata dubla;

-  Nu au fost  incluse lucrarile de poduri, podeţe, pasaje, tuneluri, lucrările provizorii, drumuri, utilaje 

tehnologice, constructii civile, instalatii electrice si sanitare;

-  Toate instalaţiile de protecţie din cale şi vecinătate se înlocuiesc cu instalaţii noi,

JUSTIFICAREA VALORII COSTURILOR

Nr. Crt. Construcţii si instalaţii

Deviz general defalcat pentru Capitolul 4

 
Proiectul “Reabilitarea liniei de cale ferată Braşov-Simeria, componentă a 

Coridorului Rin - Dunăre, pentru circulaţia trenurilor cu viteza maximă de 160 

km/h, tronsonul Braşov – Sighişoara” face parte din Master Planul General de 

Transport varianta August 2016 (anexa nr. 10,31 – Determinarea necesarului de 

finanțare pentru proiecte de infrastructură feroviară în perioada 2014-2020).   



 

Secţiunea a 3-a 

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ 
 

1. Impactul 

macroeconomic 

Realizarea proiectului are un impact pozitiv asupra calităţii vieţii şi 

condiţiilor sociale, prin: 

• crearea de noi locuri de muncă; 

• creşterea schimburilor comerciale; 

• modernizarea căii ferate va contribui la dezvoltarea economică şi 

socială a zonei.  

Atât în perioada de execuţie cât şi în perioada de operare, proiectul are 

un impact pozitiv asupra condiţiilor şi activităţilor economice locale 

manifestat prin: 

- posibilitatea apariţiei unor noi locuri de muncă pentru populaţia 

locală; 

- contribuţia personalului nou angajat la schimburile comerciale din 

zonă. 

Analiza investiţiei propuse a identificat un impact pozitiv determinat 

prin crearea unui număr suplimentar de locuri de muncă atât în perioada 

de execuţie cât şi în perioada de operare. Pe plan local, piaţa muncii va fi 

influenţată în sens pozitiv, în favoarea muncitorilor calificaţi (muncitori 

calificaţi în construcţii, pentru perioada de execuţie şi muncitori pentru 

prestări diverse servicii în perioada de operare). 

Se apreciază că proiectul propus nu va avea impact negativ asupra 

condiţiilor economice locale şi nici nu va genera motive pentru 

nemulţumirea segmentului de public local.  

Implementarea acestui proiect de hotărâre va avea impact pozitiv asupra: 

- volumului producţiei de materiale de construcţii; 

- comerţului cu materiale de construcţii; 

- serviciilor de transport; 

- ratei de ocupare a forţei de muncă. 

1^1. Impactul asupra 

mediului concurenţial şi 

domeniului ajutoarelor 

de stat 

Proiectul de act normativ nu are impact în acest domeniu. 

2. Impactul asupra 

mediului de afaceri 

Proiectul de act normativ nu are impact în acest domeniu. 

21 Impactul asupra 

sarcinilor administrative. 

 

22 Impactul asupra 

întreprinderilor mici și 

mijlocii 

 

3. Impactul social Prezentul proiect de act normativ are ca scop implementarea unuia din 

proiectele de îmbunătăţire şi dezvoltare a infrastructurii de transport de 

interes naţional. 

 

4. Impactul asupra 

mediului 

Lucrările proiectate au o influenţă benefică asupra calităţii mediului prin 

reducerea poluării fonice şi a noxelor eliminate de mijloacele de 

transport. 

 

5. Alte informaţii Nu au fost identificate 

 

 

 



Secţiunea a 4-a 

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atât pe termen scurt, 

pentru anul curent, cât şi pe termen lung (pe 5 ani) 

 
- mii lei - 

Indicatori 
Anul 

curent 
Următorii 4 ani 

Media 

pe 5 ani 

1 2 3 4 5 6 7 

1.Modificări ale veniturilor bugetare, plus/minus, 

din care: 

a) buget de stat, din acesta: 

(i) impozit pe profit 

(ii) impozit pe venit 

b) bugete locale: 

(i) impozit pe profit 

c) bugetul asigurărilor sociale de stat: 

(i) contribuţii de asigurări 

Proiectul de act normativ nu se referă la acest 

subiect. 

2. Modificări ale cheltuielilor bugetare, plus/ 

minus, din care: 

a) buget de stat, din acesta: 

(i) cheltuieli de personal 

(ii) bunuri şi servicii 

b) bugete locale: 

(i) cheltuieli de personal 

(ii) bunuri şi servicii 

c) bugetul asigurărilor sociale de stat: 

(i) cheltuieli de personal 

(ii) bunuri şi servicii 

Proiectul de act normativ nu se referă la acest 

subiect. 

3. Impact financiar, plus/ minus, din care: 

a) buget de stat 

b) bugete locale 

Proiectul de act normativ nu se referă la acest 

subiect. 

4. Propuneri pentru acoperirea creşterii 

cheltuielilor bugetare 

Proiectul de act normativ nu se referă la acest 

subiect. 

5. Propuneri pentru a compensa reducerea  

veniturilor bugetare 

Proiectul de act normativ nu se referă la acest 

subiect. 

6. Calcule detaliate privind fundamentarea 

modificărilor veniturilor şi/sau cheltuielilor 

bugetare 

Proiectul de act normativ nu se referă la acest 

subiect. 

7. Alte informaţii Sursa de finanţare a obiectivului de investiţii 

este asigurată prin Contractele de finanțare 

CEF  (GRANT AGREEMENT UNDER THE 

CONNECTING EUROPE FACILITY (CEF) 

- TRANSPORT SECTOR – AGREEMENT 

No INEA/CEF/TRAN/M2014/1042049 și 

CEF (GRANT AGREEMENT UNDER THE 

CONNECTING EUROPE FACILITY - 

TRANSPORT SECTOR – AGREEMENT No 

INEA/CEF/TRAN/M2015/1131642 și de la 

bugetul de stat prin bugetul Ministerului 

Dezvoltării Regionale, Administrației Publice 

și Fondurilor Europene, în limita sumelor 

prevăzute anual cu această destinație, 

conform programelor de investiții publice 

aprobate potrivit legii. 

 



Secţiunea a 5-a 

Efectele proiectului de act normativ asupra legislaţiei în vigoare 
 

 

1. Măsuri normative necesare pentru aplicarea 

prevederilor proiectului de act normativ: 

a) acte normative în vigoare ce vor fi 

modificate sau abrogate, ca urmare a intrării în 

vigoare a proiectului de act normativ; 

b) acte normative ce urmează a fi elaborate în 

vederea  implementării noilor dispoziţii. 

Nu este cazul de acte normative suplimentare. 

11. Compatibilitatea proiectului de act normativ 

cu legislaţia în domeniul achiziţiilor publice  

Proiectul de act normativ nu se referă la acest 

subiect. 

2. Conformitatea proiectului de act normativ cu 

legislaţia comunitară în cazul proiectelor ce 

transpun prevederi comunitare. 

Proiectul de act normativ nu se referă la acest 

subiect. 

3. Măsuri normative necesare aplicării directe 

a actelor normative comunitare 

Proiectul de act normativ nu se referă la acest 

subiect 

4. Hotărâri ale Curţii de Justiţie a Uniunii 

Europene 

Proiectul de act normativ nu se referă la acest 

subiect 

5. Alte acte normative şi/sau documente 

internaţionale din care decurg angajamente 

Proiectul de act normativ nu se referă la acest 

subiect 

6. Alte informaţii Nu au fost identificate 

 

 

 

 

Secţiunea a 6-a 

Consultările efectuate în vederea elaborării proiectului de act normativ 

 
1. Informaţii privind procesul de consultare cu 

organizaţii neguvernamentale, institute de 

cercetare şi alte organisme implicate 

Menţionăm că au fost întreprinse demersurile 

legale prevăzute de art. 7 alin. 1 din 

Regulamentul privind procedurile, la nivelul 

Guvernului, pentru elaborarea, avizarea şi 

prezentarea proiectelor de documente de politici 

publice, a proiectelor de acte normative, precum 

şi a altor documente, în vederea 

adoptării/aprobării, aprobat prin Hotărârea de 

Guvern nr. 561/2009.  

 

2. Fundamentarea alegerii organizaţiilor cu care 

a avut loc consultarea, precum şi a modului în 

care activitatea acestor organizaţii este legată 

de obiectul proiectului de act normativ 

 

Proiectul de act normativ nu se referă la acest 

subiect 

3. Consultările organizate cu autorităţile 

administraţiei publice locale, în situaţia în care 

proiectul de act normativ are ca obiect activităţi 

ale acestor autorităţi, în condiţiile Hotărârii 

Guvernului nr. 521/2005 privind procedura de 

consultare a structurilor asociative ale 

autorităţilor administraţiei publice locale la 

elaborarea proiectelor de acte normative 

 

Proiectul de act normativ nu se referă la acest 

subiect 



4. Consultările desfăşurate în cadrul consiliilor 

interministeriale, în conformitate cu prevederile 

Hotărârii Guvernului nr. 750/2005 privind 

constituirea consiliilor interministeriale 

permanente 

 

Obiectivul de investiţii “Reabilitarea liniei de 

cale ferată Braşov-Simeria, componentă a 

Coridorului Rin - Dunăre, pentru circulaţia 

trenurilor cu viteza maximă de 160 km/h, 

tronsonul Braşov – Sighişoara” la faza SF, a 

primit avizul Consiliului Interministerial de 

Avizare Lucrări Publice de Interes Naţional şi 

Locuinţe nr.30/11.10.2017. 

 

5. Informaţii privind avizarea de către: 

a) Consiliul Legislativ 

b) Consiliul Suprem de Apărare a Ţarii 

c) Consiliul Economic şi Social 

d) Consiliul Concurenţei 

e) Curtea de Conturi 

 

Proiectul de act normativ va fi supus avizării de 

către Consiliul Legislativ. 

Nu necesită avizul Consiliului Suprem de 

Apărare a Ţării, Consiliului Economic şi Social, 

Consiliului Concurenţei, Curţii de Conturi. 

 

6. Alte informaţii Nu au fost identificate 

 

 

 

 

Secţiunea a 7-a 

Activităţi de informare publică privind elaborarea şi implementarea proiectului 

de act normativ 

 
1. Informarea societăţii civile cu privire la 

necesitatea elaborării proiectului de act 

normativ 

Menţionăm că au fost întreprinse demersurile 

legale prevăzute de art. 7 alin. 1 din 

Regulamentul privind procedurile, la nivelul 

Guvernului, pentru elaborarea, avizarea şi 

prezentarea proiectelor de documente de politici 

publice, a proiectelor de acte normative, precum 

şi a altor documente, în vederea 

adoptării/aprobării, aprobat prin Hotărârea de 

Guvern nr. 561/2009. 

 

2. Informarea societăţii civile cu privire la 

eventualul impact asupra mediului în urma 

implementării proiectului de act normativ, 

precum şi efectele asupra sănătăţii şi securităţii 

cetăţenilor sau diversităţii biologice 

 

Nu este cazul. 

3. Alte informaţii Nu au fost identificate 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Secţiunea a 8-a 

Măsuri de implementare 
 

 

1. Măsuri de punere în aplicare a proiectului de 

act normativ de către autorităţile administraţiei 

publice centrale şi/ sau locale – înfiinţarea unor 

noi organisme sau extinderea competenţelor 

instituţiilor existente 

Nu este cazul. 

2. Alte informaţii Nu au fost identificate 

Având în vedere cele de mai sus, am elaborat prezentul proiect de Hotărâre de Guvern pentru 

aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investiţii “Reabilitarea liniei de cale 

ferată Braşov-Simeria, componentă a Coridorului Rin - Dunăre, pentru circulaţia trenurilor 

cu viteza maximă de 160 km/h, tronsonul Braşov – Sighişoara” , care în forma prezentată a fost 

avizat de ministerele interesate şi pe care îl supunem aprobării.  
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