NOTA DE FUNDAMENTARE

Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

HOTARARE DE GUVERN
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investitii
“Reabilitarea liniei de cale ferata Brasov-Simeria, componenta a Coridorului
Rin - Dunare, pentru circulatia trenurilor cu viteza maxima de 160 km/h,
tronsonul Brasov — Sighisoara”

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

1.Descrierea | Actuala linie cf Brasov - Sighigoara are o lungime de 129,127 km, linie dubla
situatiei electrificata si reprezintd aproximativ 15% din lungimea Coridorului Rin -
actuale Dunare aflat pe teritoriul Romaniei. Linia este exploatata atat pentru traficul de
calatori, cat si pentru traficul de marfa, iar In prezent are 14 puncte de sectionare,
statii si halte de miscare si anume: Brasov, Stupini, Bod, Feldioara, Apata,
Augustin, Racos, Rupea, Cata, Beia, Mureni, Vinatori, Albesti Tarnava,
Sighisoara. De asemenea, mai sunt prezente si 10 halte si puncte de oprire in linie
curentd: Rotbav (h), Vadu Rosu (h), Maierus (hc), Ormenis (hc), Mateias (hc),
Palos Ardeal (h), Darju (h), Archita (h), Feleag (h), Saschiz (h).

Traseul actual al liniei CF Brasov-Sighisoara

Linia feratd este sinuoasa pe aproape intreg traseul (dupa statia Feldioara) din
cauza amplasamentului topografic, urmarind linia Raului Olt pana la Homorod si
ulterior de-a lungul altor rauri mici (Palosul, Archita) avand Muntii Persani in
stanga si Muntii Baraolt la dreapta. De la Vanatori la Sighisoara tronsonul de
linie Tnainteaza pe Valea Tarnava Mare si continud catre Sectiunea Sighisoara-
Coslariu.

Constructia liniei a fost inceputa in anul 1872 si a fost terminatd ca linie simpla
de cale feratd in anul 1873. Intre anii 1971-1975 au fost efectuate lucriri in
vederea dublarii liniei. Linia de cale ferata a fost electrificata in diferite etape
intre anii 1965-1982. Sectiunea existentd are o lungime de 129,127 km de la km
169+120, semnal de intrare existent in capatul X al statiei Brasov (km 170+265
kilometraj existent corectat) si km 299+392, semnal de intrare existent in capatul
Y al statiei Sighisoara, linie dubla electrificatd cu instalatii de bloc de linie
automat.

Traseul trece prin 3 judete, respectiv Brasov, Harghita si Mures si incepe de
la Brasov (cota 560 m), traverseaza depresiunea Barsei, continua pe valea Oltului
intre muntii Persani la vest si Baraolt la est, traverseaza interfluviul dintre Olt si
Tarnava Mare, urca la tunelul Beia (cota 590 m), coboara la Archita si Vanatori
dupad care continud traseul pe valea Tarnavei Mari pana la Sighisoara (cota 316




m), strabatand un teren cu relief accidentat intre raurile Olt si Tarnava Mare.
Panta caracteristica este de 11 mm/m in sensul Brasov-Sighisoara si 10
mm/m 1n sensul Sighisoara-Bragov. Raza minima a curbelor este de 274 m.
Principalele probleme si constrangeri ale liniei de cale feratd si a garilor
aferente sunt cauzate n parte de parametrii initiali ai liniei (razele reduse ale
curbelor care impun reducerea vitezei), iar pe de alta parte fondurile insuficiente
alocate pe parcursul ultimilor ani pentru lucrari de reparatii capitale si
mentenanta.

2.Schimbari
preconizate

Proiectul de reabilitare a sectiunii de cale ferata Brasov - Sighisoara 1isi
propune sa realizeze inter-operabilitatea infrastructurii feroviare de-a lungul
Coridorului Rin - Dunare si sa imbunatateasca calitatea serviciilor feroviare prin
modernizarea infrastructurii feroviare, prin cresterea vitezei maxime operationale
la 160 km/h pentru trenurile de calatori si la 120 km/h pentru trenurile de marfa.
Lucrarile de reabilitare necesare pentru calea feratd Brasov - Sighisoara constau,
n principal, n:

- Lucrari de Tmbunatatire a amplasamentului tronsonului feroviar existent,
din punct de vedere geometric (rectificarea curbelor si a curbelor de
tranzitie si rectificarea nivelului) - 130 km

- Constructie peroane, copertine, tuneluri pietonale

- Poduri, podete si viaducte

- Pasaje rutiere denivelate

- Lucrari terasamente

- Suprastructura feroviara

- Aparari maluri, sisteme de evacuarea apelor

- Interlocking

- Tuneluri

- Lucrari de energoalimentare — substatii tractiune electrica

- Protectia instalatiilor din cale si vecinatate

- Linia de contact

- Lucrari civile cladiri

- Instalatii electrice, sanitare si termotehnice pentru cladiri

- Telecomunicatii — fibra optica

- Reabilitarea cladirilor din statii, spatii destinate instalatiilor tehnologice si
publicului calator

- Reabilitarea instalatiilor de tractiune electrica Centralizare electronica

- Reabilitarea sistemului INDUSI existent

- GSMR, ERTMS nivel 2

- Treceri la nivel - Instalarea sistemelor automate pentru trecerile de nivel
cu semibariera dubla.

- Interferente cu drumuri locale

- Relocari utilitati identificate

Linia va indeplini conditiile tehnice necesare pentru circulatia trenurilor cu o

viteza maximd de 160km/h pentru trenurile de calatori si 120 km/h pentru
trenurile de marfa, ceea ce va conduce la reducerea timpului de calatorie de la
101 min la 47 min pentru trenurile de calatori de lung parcurs.

Prognoze pe termen mediu si lung, beneficii:

- Generarea de noi locuri de munca, pe perioada de implementare a
proiectului;

- Economii la nivelul costurilor de intretinere a infrastructurii,

- Economii la nivelul costurilor de operare a infrastructurii;

- Economii la nivelul costurilor aferente trenurilor;

- Economie de timp pentru célatori;

- Economie de timp pentru transportul de marfa;

- Castiguri 1n eficientd;

- Economii la nivelul emisiilor de COy;




- Economii la nivelul costurilor aferente accidentelor;
- Reducerea poluarii.

3.Alte
informatii

. Cost specific:

Explicitarea costurilor a fost efectuatd in conditii similare celor din HG nr.1.394/2010 privind aprobarea standardelor de cost
pentru obiective de investitii finantate din fonduri publice din domeniul infrastructurii nationale de transport, pentru o
linie C.F. simpl3, cu instalatii de electrificare, semnalizare si telecomunicatii.

Cost/Standard de | Cost/Standard de . .
N Cost cf. HG 1.394 | Cost cf. HG 1.394 din C(’Stg;';?agfjov : COSU;&?}'EE;?;;“ ;
Constructii si instalatii din 2010 2010 Diferente
Crt. [Lei/1 km] [Euro/1 km] [Lei/1 km] [Euro/1 km]
(exclusiv TVA) (exclusiv TVA) (exclusiv TVA) (exclusiv TVA)
S tructurd i
1, [Uprastiuenrd - Sh g 065,720 1.920.410 5.674.351 1246042 | -2.391.369
terasamente CF
Instalatii CED, BLA,
2. 1“_?R i 875.863 208.539 805.039 176.780 -70.824
Protectii instalatii cale
3, |rotectn mstaan 58.768 13.992 37.710 8.281 -21.058
si vecinatate
4, |Linie de contact 155.648 37.059 518.368 113.829 362.720
TOTAL COST
. . 9.156.000 2.180.000 7.035.468 1.544.932 -2.120.532
Constructii si instalatii (C+I)

lungime desfasurata a liniei = 309,65 km
1eurola30.06.2017 = 4,5539 lei
JUSTIFICAREA VALORII COSTURILOR
Cost/ Deviz general defalcat pentru Capitolul 4 L,lme fje cale feratz}
simpla desfagurata
Nr. Crt. | Constructii si instalatii Proiect Brasov - val
Sighisoara [Lei/1 km] Nr. Crt. a O?re Km
(exclusiv TVA) RON, fard TVA
0 1 2=4/5 3 4 5
Suprastructurd si 4la+41b+41c+H
1 lierasamente 5.674.351 A1f 1.757.062.704 309,65
419 +411h +41i
.. + 429 + 421h #
2 |nstalatii CED, BLA, TTR 805.039 42i +43g + 43.1h 249.280.304 309,65
+43]
P T nstalath cale i
3 rot‘e?tn mstalatu cale s 37.710 411+43) 11.676.974 300,65
vecinatate
4 |Linie de contact 518.368 4.1k 160.512.679 309,65
TOTAL COST Constructii si
metalagi (€0 7.035.468 2.178.532.662

*)Nota:

1 Pentru sectiunea c.f. Brasov - Sighisoara determinarea costurilor a fost facutd, in urmatoarele conditii:

- Calculul afost efectuat pentru 309,65 km linie de cale ferata simpla (inclusiv liniile din statii) iar lucrarile se
desfasoard pe o distanta de 50,15 km pe vechiul amplasament de cale ferata dubla si pe o distanta de 62,40 km
pe un amplasament nou de cale ferata dubla;

- Nuau fost incluse lucrarile de poduri, podete, pasaje, tuneluri, lucrarile provizorii, drumuri, utilaje
tehnologice, constructii civile, instalatii electrice si sanitare;

- Toate instalatiile de protectie din cale si vecindtate se inlocuiesc cu instalatii noi,

- Linia de contact se inlocuieste in totalitate (stalpi metalici tip H noi, elemente de prindere si ancorare noi,
cablu purtator nou si fir de contact nou);

- Nu s-au luat in calcul instalatiile de energoalimentare (substatie de tractiune, PS, PSS, etc.) si nici instalatiile
de iluminat exterior;

- Nus-aluatin calcul introducerea ERTMS/ETCS Nivel 2+ GSMR;

- Nu au fost luate in calcul constructiile din statii (peroane, pasarele, copertine, facilitati calatori,etc.).

Proiectul “Reabilitarea liniei de cale feratd Brasov-Simeria, componentd a

Coridorului Rin - Dunare, pentru circulatia trenurilor cu viteza maxima de 160
km/h, tronsonul Brasov — Sighisoara” face parte din Master Planul General de
Transport varianta August 2016 (anexa nr. 10,31 — Determinarea necesarului de
finantare pentru proiecte de infrastructurd feroviard in perioada 2014-2020).




Sectiunea a 3-a

Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1. Impactul
macroeconomic

Realizarea proiectului are un impact pozitiv asupra calitatii vietii si
conditiilor sociale, prin:

» crearea de noi locuri de munca;

* cresterea schimburilor comerciale;

* modernizarea caii ferate va contribui la dezvoltarea economica si

sociald a zonel.
Atat in perioada de executie cat si in perioada de operare, proiectul are
un impact pozitiv asupra conditiilor si activitatilor economice locale
manifestat prin:

- posibilitatea aparitiei unor noi locuri de munca pentru populatia

locala;

- contributia personalului nou angajat la schimburile comerciale din

zona.
Analiza investitiei propuse a identificat un impact pozitiv determinat
prin crearea unui numar suplimentar de locuri de munca atat in perioada
de executie cat si in perioada de operare. Pe plan local, piata muncii va fi
influentata in sens pozitiv, in favoarea muncitorilor calificati (muncitori
calificati in constructii, pentru perioada de executie si muncitori pentru
prestari diverse servicii in perioada de operare).
Se apreciazd ca proiectul propus nu va avea impact negativ asupra
conditiilor economice locale $i nici nu va genera motive pentru
nemultumirea segmentului de public local.
Implementarea acestui proiect de hotarare va avea impact pozitiv asupra:

- volumului productiei de materiale de constructii;

- comertului cu materiale de constructii;

- serviciilor de transport;

- ratei de ocupare a fortei de munca.

171, Impactul asupra
mediului concurential si
domeniului ajutoarelor
de stat

Proiectul de act normativ nu are impact in acest domeniu.

2. Impactul asupra
mediului de afaceri

Proiectul de act normativ nu are impact in acest domeniu.

2! Impactul asupra

sarcinilor administrative.

22 Impactul asupra
intreprinderilor mici si
mijlocii

3. Impactul social

Prezentul proiect de act normativ are ca scop implementarea unuia din
proiectele de imbunatatire si dezvoltare a infrastructurii de transport de
interes national.

4. Impactul asupra
mediului

Lucrdrile proiectate au o influentd benefica asupra calitatii mediului prin
reducerea poludrii fonice si a noxelor eliminate de mijloacele de
transport.

5. Alte informatii

Nu au fost identificate




Sectiunea a 4-a
Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atat pe termen scurt,
pentru anul curent, cat si pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei -
Indicatori Anul Urmatorii 4 ani MEd'a.
1 2 3 ] 4] 5 | 6 7

1.Modificari ale veniturilor bugetare, plus/minus,
din care:

a) buget de stat, din acesta:

(i) impozit pe profit

(i) impozit pe venit

b) bugete locale:

(1) impozit pe profit

c) bugetul asigurarilor sociale de stat:

(1) contributii de asigurari

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

2. Modificari ale cheltuielilor bugetare, plus/
minus, din care:

a) buget de stat, din acesta:

(1) cheltuieli de personal

(i1) bunuri si servicii

b) bugete locale:

(i) cheltuieli de personal

(ii) bunuri si servicii

c) bugetul asigurarilor sociale de stat:
(i) cheltuieli de personal

(i1) bunuri si servicii

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

3. Impact financiar, plus/ minus, din care:
a) buget de stat
b) bugete locale

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

4. Propuneri pentru acoperirea cresterii
cheltuielilor bugetare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

5. Propuneri pentru a compensa reducerea
veniturilor bugetare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

6. Calcule detaliate privind fundamentarea
modificarilor veniturilor si/sau cheltuielilor
bugetare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect.

7. Alte informatii

Sursa de finantare a obiectivului de investitii
este asiguratd prin Contractele de finantare
CEF (GRANT AGREEMENT UNDER THE
CONNECTING EUROPE FACILITY (CEF)
- TRANSPORT SECTOR — AGREEMENT
No INEA/CEF/TRAN/M2014/1042049 si
CEF (GRANT AGREEMENT UNDER THE
CONNECTING EUROPE FACILITY -
TRANSPORT SECTOR — AGREEMENT No
INEA/CEF/TRAN/M2015/1131642 si de la
bugetul de stat prin bugetul Ministerului
Dezvoltarii Regionale, Administratiei Publice
si Fondurilor Europene, in limita sumelor
prevazute anual cu aceastd destinatie,
conform programelor de investitii publice
aprobate potrivit legii.




Sectiunea a 5-a
Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Masuri normative necesare pentru aplicarea
prevederilor proiectului de act normativ:

a) acte normative in vigoare ce vor fi
modificate sau abrogate, ca urmare a intrarii in
vigoare a proiectului de act normativ;

b) acte normative ce urmeaza a fi elaborate in
vederea implementarii noilor dispozitii.

Nu este cazul de acte normative suplimentare.

1. Compatibilitatea proiectului de act normativ
cu legislatia in domeniul achizitiilor publice

Proiectul de act normativ nu se refera la acest

subiect.

2. Conformitatea proiectului de act normativ cu
legislatia comunitard in cazul proiectelor ce
transpun prevederi comunitare.

Proiectul de act normativ nu se refera la acest

subiect.

3. Masuri normative necesare aplicarii directe
a actelor normative comunitare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest

subiect

4. Hotarari ale Curtii de Justitiec a Uniunii
Europene

Proiectul de act normativ nu se referd la acest

subiect

5. Alte acte normative si/sau documente
internationale din care decurg angajamente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest

subiect

6. Alte informatii

Nu au fost identificate

Sectiunea a 6-a
Consultirile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

1. Informatii privind procesul de consultare cu
organizatii neguvernamentale, institute de
cercetare si alte organisme implicate

Mentionam cd au fost intreprinse demersurile
legale prevazute de art. 7 alin. 1 din
Regulamentul privind procedurile, la nivelul
Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si
prezentarea proiectelor de documente de politici
publice, a proiectelor de acte normative, precum
si a altor documente, 1in  vederea
adoptarii/aprobdrii, aprobat prin Hotararea de
Guvern nr. 561/20009.

2. Fundamentarea alegerii organizatiilor cu care
a avut loc consultarea, precum si a modului in
care activitatea acestor organizatii este legata
de obiectul proiectului de act normativ

Proiectul de act normativ nu se referd la acest
subiect

3. Consultarile organizate cu autoritatile
administratiei publice locale, in situatia in care
proiectul de act normativ are ca obiect activitati
ale acestor autoritati, in conditiile Hotararii
Guvernului nr. 521/2005 privind procedura de
consultare a structurilor asociative ale
autoritatilor administratiei publice locale la
elaborarea proiectelor de acte normative

Proiectul de act normativ nu se refera la acest
subiect




4. Consultarile desfasurate in cadrul consiliilor
interministeriale, in conformitate cu prevederile
Hotararii Guvernului nr. 750/2005 privind
constituirea consiliilor interministeriale
permanente

Obiectivul de investitii “Reabilitarea liniei de
cale feratd Brasov-Simeria, componenta a
Coridorului Rin - Dundare, pentru circulatia
trenurilor cu viteza maximda de 160 km/h,
tronsonul Brasov — Sighisoara” la faza SF, a
primit avizul Consiliului Interministerial de
Avizare Lucrari Publice de Interes National si
Locuinte nr.30/11.10.2017.

5. Informatii privind avizarea de catre:
a) Consiliul Legislativ

b) Consiliul Suprem de Aparare a Tarii
¢) Consiliul Economic si Social

d) Consiliul Concurentei

e) Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ va fi supus avizarii de
catre Consiliul Legislativ.

Nu necesita avizul Consiliului Suprem de
Aparare a Tarii, Consiliului Economic si Social,
Consiliului Concurentei, Curtii de Conturi.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate

Sectiunea a 7-a
Activitati de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului
de act normativ

1. Informarea societatii civile cu privire la
necesitatea elaborarii  proiectului de act
normativ

Mentionam ca au fost Intreprinse demersurile
legale prevazute de art. 7 alin. 1 din
Regulamentul privind procedurile, la nivelul
Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si
prezentarea proiectelor de documente de politici
publice, a proiectelor de acte normative, precum
si a altor documente, 1in  vederea
adoptarii/aprobarii, aprobat prin Hotararea de
Guvern nr. 561/20009.

2. Informarea societatii civile cu privire la
eventualul impact asupra mediului in urma
implementdrii proiectului de act normativ,
precum si efectele asupra sanatatii si securitatii
cetatenilor sau diversitatii biologice

Nu este cazul.

3. Alte informatii

Nu au fost identificate




Sectiunea a 8-a
Masuri de implementare

1. Masuri de punere in aplicare a proiectului de | Nu este cazul.
act normativ de catre autoritatile administratiei
publice centrale si/ sau locale — infiintarea unor
noi organisme sau extinderea competentelor
institutiilor existente

2. Alte informatii Nu au fost identificate

Avand 1n vedere cele de mai sus, am elaborat prezentul proiect de Hotarare de Guvern pentru
aprobarea indicatorilor tehnico-economici ai obiectivului de investitii “Reabilitarea liniei de cale
ferata Brasov-Simeria, componenta a Coridorului Rin - Dunére, pentru circulatia trenurilor
cu viteza maxima de 160 km/h, tronsonul Brasov — Sighisoara” , care in forma prezentata a fost
avizat de ministerele interesate si pe care il supunem aprobarii.

VICE PRIM-MINISTRU MINISTRUL
MINISTRUL DEZVOLTARI|I TRANSPORTURILOR
REGIONALE, ADMINISTRATIEI Felix STROE
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